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2. SISSEJUHATUS

2.1 Keskkonnamdju hindamise protsessi osalised

Arendaja:

Maanteeamet ltiiine rogioon (endise nimetusega Lii2ine Regionaalne Maanteeamet),
registrikood 70001490, aadress Suur-Posti 20, 80017 Piirnu. Majandustegevuse registri
registreering miietoode tegemiseks nr KA00049, registreerimise kuuptiev 18.02.2004.
Kontaktisik Raido Randmaa, aadress Posti 4, 92413 Kiirdla, tel462 2761, e-post:

rai do. randm aa@mnt. e e.

Otsustaja ja jiirelvalve tegija:

Keskkonnaameti Hiiu-Liiiine-Saare regioon, Kdrgessaare mnt 18, 92412 Kiirdla,
kontaktisikud Kai Vahtra, tel 463 6822, e-post: kai.vahtra@keskkonnaamet.ee ja Urve
Saar, tel 452 7758, e-post: urve.saar@keskkonnaamet.ee.

Ekspert:

OU Inseneribiiroo STEIGER, registrikood 11206437, aadress Miinniku tee 104, 112L6
Tallinn. Keskkonnamdju hindamise vastutav spetsialist Jan Johanson, litsents KMH
0134,05.10.2014, tel 668 1013, e-post: jan@steiger.ee.

Asjast huvitatute ringi kuuluvad Maanteeamet liiiine regioon, Piihalepa vald ja
Keskkonnaamet.

2.2 KeskkonnamSju hindamise algatamine, Iiibiviimine ja avalikustamine

Keskkonnamdju hindamise (edaspidi KMII) algatas Keskkonnaameti Hiiu-Lii?ine-Saare
regioon liihtudes arendaja esitatud maavara kaevandamise loa taotlusest (lisa 1)

keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissilsteemi seaduse (RT I 2005, 15, 87;
2010, 8, 37) $ 6 l6ike 1 punktide 28 ja 35 alusel I I l, oma 02.09.2010. a kirjaga nr
HLS 6-7133458-3 (lisa 2). KMH algatamisest teavitati ametlikes teadaannetes Ametlikud
Teadaanded 03.09.201 0. a.

Ptirast algatamist koostati KMH programmi projekt ja alustati ettevalmistustriridega ning
materjalide kogumisega keskkonnamdju hindamiseks. Programmi eelndu oli avalik kaks
niidalat enne arutelu. Avalikul arutelul, mis toimus 07.10.2010. a Piihalepa vallamajas,
osales 10 inimest ning arutelu protokolliti (lisa a). Kirjalikke seisukohti programmi
parandamiseks avalikustamise perioodil ega arutelul ei esitatud. Arutelu kiiigus tehtud
suuliste ettepanekute pdhjal tiiiendatud programmi kiitis Keskkonnaamet heaks oma
25.10.2010. a kirjaga nr HLS 6-7133458-9 (lisa 5). Heakskiidetud progmmm (lisa 6) on
aluseks kiiesolevale keskkonnamSj u hindamisele.

KeskkonnamSju hindamisel ja aruande koostamisel Hhtuti keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimisstisteemi seadusest I I l, kinnitatud programmist ja Keskkonna-
ministeeriumi KMH juhendist I ll l.
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2.3 Kasutatud infoallikad

Keskkonnamdju hindamisel olid pdhilisteks infoallikateks:

1. Maavara kaevandamise loa taotlus (lisa 1);
2. Partsi kruusamaardla Partsi tV uuringuruumi geoloogilise uuringu aruanne (varu

seisuga 01.12.2009) I 14 l;
3. Partsi kruusakarjiiiiri siivendamise m6ju iimbruskonna veereZiimile (AS MAVES

eksperthinnang, september 2009) I 16l;
4. Piihalepa valla arengukava2009 - 2014 I 5 l.

Kasutatud dokumentide ja infoallikate tiiielik loetelu on toodud k[esoleva aruande 11

peatiikis vastavate viidetega tekstis.
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3. KAVANDATAVA TEGE\rTISE EESI\{IiRI( JA VAJADUS

3.1 Kruusa kaevandamise p6hjused ja vajadus

Partsi kruusamaardlas asuvat Partsi fV mdeeraldist taotleb Maanteeamet lii?ine regioon
(edaspidi arendaja). Arendaja on Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi
valitsemisalas tegutseva valitsusasutuse (Maanteeameti) kohalik asutus, kelle tilesanne

on seadusega s?itestatud ulatuses riigi poliitika ja arengukavade elluviimine,
juhtimisfunktsiooni ja riikliku jiirelevalve tegemine ning riiklike suundade elluviimine
teehoiu, liiklusohutuse, tihistranspordi ja liiklusvahendite keskkonnaohutuse valdkonnas.
Partsi kruusamaardla on maakonna tiks olulisemaid maardlaid, kus on kruusa ka varem

kaevandatud. Taotletav karjiiiir on vajalik kohaliku piirkonna teedeehitusobjektide

ehitusmaterj alidega varustamiseks.

3.2 Tegevuse vastavus 6igusaktidele, planeeringutele ja arengukavadele

Arendaja esitas Keskkonnaameti Hiiu-Lfliine-Saare regioonile kaevandamise loa

taotluse, mis on vormistatud ja esitatud vastavalt keskkonnaministri 06.05.2005. a

mEiirusega nr 36 kinnitatud ,,Maavara kaevandamisloa taotluse vofin, kaevandamisloa
taotlusele, seletuskirjale ja graafilisele lisale esitatavad tiipsustatud n6uded,

kaevandamisloa andmise, muutmise ja timberregistreerimise menetlustoimingute
tiihtajadja kaevandamisloa vorm" (RTL 2A05, 51,717;2009, 11, l3l) l2l. Esitafid
taotluse menetlusse vdtmine on avalikustatud vastavalt Maap6ueseaduse (RT I 2004,84,
572; 2009, 63, 408) $ 29 I 10 / n6uetele Ametlikes Teadaannetes 27.08.2010. a.

Taotlusega on vdimalik tutvuda Keskkonnaametis.

Hiiu maakonnaplaneeringu teemaplaneeringus ,,Asustust ja maakasutust suunavad

keskkonnatingimused" miirgitakse, et olemasolevad maardlad ei pdhjusta Hiiu
maakonnas loodusega konflikte I 4 l, s.h Partsi kruusamaardla. Partsi maardla on
iimbritsetud rohelise vdrgustiku alaga, kuid maardla ala vdrgustiku koosseisu arvatud ei

ole.

Ptihalepa valla arengukava aastateks 2009 - 2014 naeb ette jdtta Partsi karlaeri piirkond
t<i<istuspiirkonnaks ning taotleda jiitkuvalt riigiomandis olevale maale kaevandamise
luba kruusa ja liiva kaevandamiseks / 5 /. Taotletava tegevuse eesmdrk iihtib Piihalepa
valla arengukava eesmiirkidega.

Piihalepa valla iildplaneeringu koostamine on toimunud etapiviisiliselt. Ptihalepa valla
keskosa tildplaneering kehtestati 27.04.2010. a Vallavolikogu otsusega nr 60. Taotletava
Parti IV miieeraldise alale on valla tildplaneeringuga miirgitud maardla ala, seega

kavandatav tegevus ei ole vastuolus planeeringuga. Taotletavale alale on planeeritud
eratee avalik kasutus.
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kruusateed iiles sdita. Ulejaanud ala on juba kaevandamistegevusega rikufud, ning
maapinna abs kdrgused varieeruvad vahemikus 9,2 - 13,5 m abs.

Mullastik. taimestik ia loomastik. piirangud ja kaitstavad objektid. Eesti mullakaardi
mSStkavas 1 : 10 000 andmebaasi andmetel on pool miieeraldisest kaetud koreserikka
riihkmullaga ning pool paljandpinnasega. Miieeraldise liihiiimbruses esineb lisaks
eelpoolmainitutele veel ka dhukesi ja vdga 6hukesi madalsoo muldasid ning leetjaid
gleimuldasid.

Taotletav miieeraldis on vaid lddneosas kaetud metsaga, kus valdavaks puuks on kask ja
paju, viihesel miidral leidub miindi (foto 4.1). Ulejaanud alalt on kasvukiht eemaldatud.

Foto 4.1 Taotletav m2ieeraldis on vaid liiiineosas kaetud metsaga

13

Taotletavast m[eeraldisest -320 m liiiines asuvad
soohiilaka (Liparis loeselii) kasvukoht ning VEP nr
objekte taotleva karjiiiiri arvatavasse m6jupiirkonda
kaugusel edelas voolab Suuremdisa j6gi ning 330 m
kaitseall ei ole. Allikaid on kunstlikult siivendatud.

II kategooria kaitsealuse taime
120031. Rohkem looduskaitselisi
ei jiiii fioonis 4.3). Alast 330 m

lSunasse jaavad Partsi allikad, mis

Liihim Natura 2000 vdrgustiku ala on 1,3 km kaugusel asuv Kukka maastikukaitseala.

Hiiumaa Jahimeeste Seltsi andmetel on Partsi karjiiiiri iimbrus viiga liigitihe. Piirkond on
elupaigaks metskitsedele ja hirvedele. Lliheduses on Kurgesoo pdllud jaLoja raba, kus
elutsevad metssead ja p6drad. Loomade liikumine karJaari timbruses ja olemasolevas
karjiiiiris on tihe, eriti suvel kuival perioodil, kuna karjii[rialal on piisivalt palju vett.

Vahetult taotletava miieeraldise piires ja liihinaabruses fikseeritud ajaloo- v6i
kultuurimdlestised puuduvad.

4.3 Geoloogilised tingimused

Taotletaval alal2009. aastal tehtud geoloogilise uuringu andmete p6trjal on m[eeraldise
geoloogiline ehitus keeruline, selle kujunemine toimus jiiiijiirvelises ja -j6elises
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tingimuses. Liiva ja kruusa kuhjumises on oluline osa omaaegsel pinnareljeefil, mida
ilmestasid eelnevalt mainitud loode-kagusuunalised kitsad jiirsundlvalised

moreenktinnised. Neist kaks iiiiristavad maardlat idast ja liiiinest, kolmas paikneb Partsi

karjiiiiri pdhjaosas.

2009. aasta geoloogilise uuringu andmete pdhjal on kasuliku kihina esinev kruus
valdavalt lubjakivi koostisega, kruusaterad on hiisti iimardunud, sisaldades lasundi
tilemises osas palju munakaid ja veeriseid. Siigavuse suunas kruusa sisaldus ja
kruusaterade suurus viiheneb. Kruusa fraktsiooniline koostis on mitmekesine.

Taotletaval mdeeraldisel leiduv liiv on suures osas peeneteraline. Liiv on suhteliselt
orgaanikavaba, iihekiilgse granulomeetrilise koostisega ligikaudu pool liiva
fraktsioonist on v[iksem kui 0,2 mm. Aleuriitse liiva paksus taotleval alal ktitindib
p6hjasuunas kohati kuni 12,5 m-ni (lisa 1, geoloogiline l[bil6ige).

Kasuliku kruusa- ja liivakihi lamamiks on pruuni vdrvusega plastne savi. Lamam avaneb
taotletava karjiiiiri p6hjaktiljel minimaalselt k6rgusel 7,8 m abs ning idaktiljel k6rgusel
8,1 m abs.

4.4 Hiidrograafia ja hiidrogeoloogia

Taotleva miieeraldise liiiinepiirist 900 m kaugusel saab alguse Suuremdisa j6gi, mis
suubub Soonlepa lahte moodudes mdeeraldise edela nurgast 320 m kauguselt. Umbes
300 m kaugusel l6unasuunas asuvad Partsi allikad ning 1 700 m kaugusel idasuunas saab

alguse Partsi oja. 1 000 m kaugusel taotletavast alast edelast moodub Ala kraav.
Idapiirist 200 m kaugusel asub karjiiiiri vett alandav truup, mille ehitas arendaja
andmetel 1988. aastal Hiiumaa TREV Partsi karjii2iri rajamisel. Enne truubi rajamist oli
iimbruskonna veetase abs kdrgustel 14,5-15,0 m.

Surveta pdhjaveekihi (iilemine pdhjavee kih| tasemest allpool oleva varu
kaevandamiseks alandati Partsi kruusakarjdiiris vee erikasutusloaga L.W/311999
veetaset 3 m, selleks siivendati juba olemas olevat kraavi ning tulemuseks saadi vee abs
kdrgus 9,1 -9,2 m. Karjiiiiri vesi juhitakse isevoolselt stivendatud kraavi mooda
Suurem6isa j6kke fioonis 4.4). Pdllumajandusameti Hiiu keskuse andmetel moridub
karjiiiiri vesi Partsi allikatest umbes 500 m kauguselt idast, vee voolu tiipne suund
veejuhtmetes on kujutatud joonisel 4.3. Karjaarist ja Partsi allikatest voolavad veed
suubuvad allikatest umbes 2 km kaugusele ldunasse jiiiivasse SuuremSisa j6kke.

15
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Aru allikas

Allika ehitise kraavid

O Partsl allikad

}{ Karjaeritruuo

- 

Kuivenduskraavid

SUsteemi eesvool

- 

Taotletava mdeeraldise piir

Andmete allikas: P6llumajandusameti Hiiu keskus

10.11.2010

Joonis 4.4 Ka1 aarivee vo olusuund truubist Suuremdisa j 6kke

Suuremdisa j6gi. Jdgi saab alguse Vilivalla kiilast 3,5 km p6hjaloode pool soises metsas

ja suubub Soonlepa lahe p6hjaranda Salin6mme ja Valipe ktila liihedal. Tema pikkus on

16 km ja valgala suurus 58,5 km2. Tdhtsaim lisaj6gi on Vilivalla peakraav pikkusega

11 km. Suurem6isa j6e veepinna absoluutne k6rgus liihtel - 11,0 m ja suudmes 0 m ning
keskmine lang - 0,7 m/km. Suurem osa j6e langusest asub iilemjooksu piirkonnas.

Ulemjooksul, taotleva ala liiheduses, voolab j6gi sirges kunstlikus sdngis, j6e laius on

0,5 - 1,5, stigavus valdavalt 0,1 m ja voolukiirus 0,1 - 0,5 m/s I 15 l.

Partsi oja pikkuseks on 2,8 km ning valgala suuruseks 7,5 krrf .

Ala kraavi pikkuseks on 6 km I 15 l.

Partsi allikad. Looduslik allikad, mis toituvad sademetest ja pinnaseveest. Ndukogude
ajal siivendati allikate flmbrust mitmel korral, tiinu millele on allika veetase langenud ja
kuivemal aastaajal on allikad praktiliselt kuivad.
Liihimad salvkaevud (joonis 4.5) asuvad taotletavast miieeraldisest 550 m (Uus-Jtirna) ja
750 m (Martelle) kaugusel ning liihimate puurkae\ude kaugused on 510 m (Aru) ja
620 m (Poidla). Liihimal salvkaevuga kinnistul Uus-Jtirna aastaringselt ei elata, seal

kiiiakse vaid suvitamas.

Aru allikas. Kruusast v?iljuv tOusuallikas. Sakla-Loja- Vilivalla teeddres ja taotletavast
Partsi IV kruusakarjaari loode nurgast 180 meetrit edela pool (vt joonis 4.4). On
moodustunud allikajiirveke, mille vee temperatuur 4 oC.
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4. KAVAI\DATAVA KARJAARI ASUKOHT, LOODUSLII(UD
TINGIMUSED NNANNNNLDISEL JA L/iHIIiMBRUSES

4.1 Asukoht, asustus, infrastruktuur

Taotletav Partsi fV miieeraldis asub Hiiu maakonna Piihalepa valla Partsi ktila
territooriumil, Heltermaa-Kiirdla-Luidja tugimaantee 16,5 km kohalt 1,3 km vasakule,
jiiiides kdrvalmaantee Partsi karjiiiiri tee lSpp-punlti. Taotletava miieeraldise ja selle
teenindusmaa ptndala on 8,50 ha, mis jiiiib riigile kuuluvale kinnistule Partsi-Ndmme
(katastritunnus 63901:A0l:0776 - maa sihtotstarve miietridstusmaa) (joonis 4.1).

Taotletavast alast pdhja suunda jailb Partsi II m?ieeraldis (katastritunnus
63901:001:2290), mille kaevandamise luba HIIM-017 kehtib kuni 23.04.2014 ning
vahetult ldunas paikneb Partsi III maa-ainese karjiiiiri m?ieeraldis (katastritunnus:
63901:001:2290), mille kaevandamise luba HIIM-019 kehtib kuni 11.05.2014
(oonis 4.2).

Taotletavast karjiiiirist lii[nde jiiiib riigile kuuluv kinnistu K?irdla metskond 43
(katastritunnus 63901:001:2050) ja ida suunda kinnistu Partsi karjiiiir (katastritunnus
63901:001:2290). L2ihim hoone (T6nise) jiiiib Partsi fV miieeraldisest linnulennult 300 m
kaugusele 16una suunda ning l2ihim majapidamine (Aru) 500 m loodesse.

Taotletavat miieeraldist Hbib tee, mis iihendab Sakla-Loja-Vilivalla kdrvalmaanteed (tee

m 12166) Partsi karjiiiiri tee k6rvalmaanteega (tee m 12107). Muid piiranguid
pdhjustavaid objekte taotletava miieeraldise piires ei asu.

4.2 Kliima, maastik, taimestikr loomastik, kaitstavad alad ja muud piirangud

Kliima on antud piirkonnas m66dukas - mereline. Valdavad edelatuuled toovad talvel
sooje ja suvel jahedaid dhumasse Liiiinemerelt.

Heltermaa Meteoroloogia- ja Htidroloogiajaama andmetel on aasta keskmine
temperatuur 7,0 "C, kdige kiilmemad kuud on jaanuar ja veebruar, keskmise
temperatuuriga vastavalt -3,9 ja 2,9 "C, kdige soojemad kuud on juuli, keskmise
temperatuuriga 18,8 "C ja august keskmise temperatuuriga 17,4 oC. Keskmine sademete
hulk viimasel viiel aastal on 55,8 mm / aastas. K6ige kuivemad kuud on veebruar, aprill
ja mai (25,7 -34,7 mm / aastas) ja sademete rikkaimad kuud on august, oktoober ja
november (75,8 - 126,9 mm / aastas). Valdavad tuuled on edelast ja l6unast. K6ige
tolmutekkelisematel kuudel maist septembrini puhuvad aga enamjaolt edela ja liiiine
tuuled.

Vaadeldava piirkonna valdav tuulesuund on edelast, moodustades viimase kolme aasta
vaatluste pShjal 19,8 oA.

10
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Joonis 4.5 Kaevude asukohad ja kaugused taotletavast karjdhrist

Taotletaval alal leviv esimene Kvaternaari p6hjaveekiht on vabapinnaline ja toitub
sademetest, p6hjavee voolusuund on loode-kagusuunaline. Vesi levib karjiidri iimbruses
abradeeritud (kulutatud) oosis liustikutekkelistes kruusades-liivades, mis lasuvad
savikihil. Veepideme moodustav savikiht algab karjiidri alal maayara uuringute p6hja1
abs k6rgustel J ,0 - 9,5 m. Umbruskonna kaevude geoloogiliste kirjelduste pdhjal jiirgneb
m6ne meetri paksusele savikihile moreeni kiht. Piirkonna puurkael.ud toituvad
Ordoviitsiumi lubjakivides levivast p6hjaveest, madalamate puurkaevude stigavuseks on
20 -23m1 15 l.

Siluri-Ordoviitsiumi veekiht on karjiiiiri timbruses Kvaternaari veekihist eraldatud
vettpidava savikihiga ja karjaari veetaseme langetamise m6ju sellele veekihile on vdga
valke I 15 l.

Tootavas Partsi kruusakarjiidris on kruusa ja liiva kaevandamisel looduslikku veereZiimi
juba muudetud. P6hjavee tasemest allpool oleva varu kaevandamiseks alandati Partsi
kruusakarjddris vee erikasutusloaga L.W/317999 veetaset 3 m, abs kdrguseni
9,1 - 9,2 m. Karjiiiiri vesi juhitakse isevoolselt rajatud kraavi mririda Suuremdisa j6kke.

Tehtud geoloogilise uuringu andmete alusel on uuritud veealuse kasuliku kihi paksus
kuni 3,4 ffi, mis annab v6imaluse pdrast kaevandamist ala korrastada osaliselt
veekoguks.

:1



OU Inseneribiiroo STEIGER
Partsi kruusamaardlasse kavandatava Partsi IV lruusakarjiiiiri
rajamise ja tiidtamisega kaasneva keskkonnam6ju hindamise amanne

1. SISU LTiHIKOKKTIVOTE

Keskkonnam6ju hindamise algatamise aluseks on Maanteeameti Partsi
kruusamaardlasse kavandatava Partsi IV kruusakarJdai maayara kaevandamise loa
taotlus. Tuginedes keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse $ 3

lOikele 1, $ 6 l6ike I punktidele 28 ja 35 algatas Keskkonnaameti Hiiu-L?i?ine-Saare

regioon kavandatava kaevandamisega kaasneva keskkonnam6ju hindamise. Taotletav

miieeraldis asub kohaliku tiihtsusega Partsi kruusamaardlas. Taotletava mdeeraldise ja
selle teenindusmaa pindala on 8,50 ha. Taotleval alalon arvel:
- ehituskruusa aktiivne tarbevaru 310 tuh m3 (sellest veealune vara 143 tuh m3);

- ehitusliiva ak:tiivne tarbevaru 33 tuh m3 (sellest veealune varaT7 tuh m3) ja
- taiteliiva aktiivne tarbevaru 58 tuh m3 (sellest veealune varu25 tuh m3).

Keskmiseks aastatoodanguks kavandatakse 28 tuh m3. Taotletavalt alalt kaevandatav
kruus ja sellest toodetav killustik on sobiv ehitussegude valmistamiseks ja kasutatav
teedeehituses. Partsi IV kruuskaqaiii taotlemise eesmiirgiks on jiitkata piirkonna
tavaehituse ja teedeehitussektori varustamist toormaterj aliga.

Kdesolevas aruandes on kirjeldatud kavandatava karjiiiiri ja sel1e timbruse praegused

looduslikud tingimused ja arendaja kavandatav tegevus. Analtiiisitud on kaevandamise
m6ju pinna- ja p6hjavee seisundile, tootmisprotsessist tulenevat keskkonnamdju
iimbruskonnale ja miiet<iride jiirgset korrastamist. To<is kiisitletakse seire vajadust,
samuti kiisitletakse meetmeid keskkonnamdju vlihendamiseks jalvdi sobivamate
alternatiivsete tegevuste rakendamiseks.

Keskkonnam6ju hindamise (edaspidi KMII) menetluse keiku kajastavad jiirgmised

dokumendid:
- Lddne Regionaalse Maanteeameti Partsi fV maavara kaevandamise loa taotlus;
- Keskkonnamdju hindamise algatamise otsus - Keskkonnaameti Hiiu-Liiiine-Saare

regiooni 02.A9.2010 nr HLS 6-7133458-3;
- KMH algatamisest teavitamine 03.09.2010. a Ametlikes Teadaannetes;
- KMH programmi avaliku arutelu (07.10.2010. a) protokoll;
- Keskkonnaameti Hiiu-Liiiine-Saare regiooni 25.10.2010. a kirjaga nr HLS

6-7 I 33 458-9 KMH programmi heakskiitrnise otsusega.

Keskkonnamdju hinnati vastavalt keskkonnamdju hindamise ja keskkonna-
juhtimissiisteemi seadusele. Juhinduti Keskkonnaministeeriumi KMH juhendist
("Juhised menetluse liibiviimeks tegevusloa tasandil", Tallinn 2007). Aruanne koosneb
11 peattikist, kasutatud allikate loetelust ja 8 tekstilisast. Keskkonnam6ju hindamise
kiiigus tehti kindlaks vdimalike tundlike objektide olemasolu ja seisukord eeldatava
m6ju piirkonnas, kirjeldati arendaja tehnoloogilisi kavatsusi, hinnati kavandatava
tegevuse v6imalikku keskkonnam6ju ning v6rreldi seda 0-altematiiviga. Lisaks sellele
hinnati mdju vdimalikku liitumist maardlas juba todtavate karjiiiiridega.

Keskkonnamdju hindamisel arvestati praegu Eestis ttititavate kruusakarjiiiiride ning
Partsi maardlas toimuva kaevandamise kogemusi, looduskaitseliste piirangute olemasolu
Keskkonnaministeeriumi Info- ja Tehnokeskuse teabe p5hjal. Kokkuv6ttes jduti toos
jiireldusele, et kavandatura tegevusega ei kaasneks olulist negatiivset keskkonnamSju,
mis iiletaks piirkonna keskkonna taluwse piiri.
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4.5 Peatiiki kokkuv6te

Taotletav miieeraldis paikneb Hiiu maakonnas Paluktila-Partsi vahelisel alal ligi 7 km
pikkusel ja I - 2 krn laiusel loode-kagu suunalise levikuga aluspShjalisel kerkealal.

Kaevandamistegevusest on puutumata vaid l/3 taotletavast mdeeraldisest, tilejiiiinud alal

kattekiht praktiliselt puudub. Mets on siiilinud ala liiiinepoolses osas.

Taotletav ala asub kahe juba tegutseva karjiiiiri vahel. Looduslik veereZiimi on varasema

tegevuse tulemusena muudetud. Ala asub eemal inimasustusest, ldhima majapidamiseni

on umbes 500 m. Ala liibib kahte kOrvalmaanteed tihendav tee. Muud kavandatavat

tegevust piiravad tegurid puuduvad. Looduskaitsealasid ja kaitstavaid loodusobjekte

taotletava tegevuse mdjupiirkonnas ei ole. Taotletav miieeraldis ei asu rohelisel
vdrgustikul.

Kasulik kiht on esindatud ehituskruusa ja -liivaga. Miieeraldisel leiduv kruus on

valdavalt lubjakivi koostisega, kruusaterad hiisti iimardunud. Stigavuse suunas kruusa

sisaldus ja kruusaterade suurus vdheneb. Kruusas esinev liiv on valdavalt
keskmiseteraline, kruusa all olevas liivalamamis on aga iilipeeneteraline liiv.

Taotletaval alal kasuliku kihi ulatuses levib maapinnalt esimene Kvaternaari

pShjaveekiht, mis on vabapinnaline ja toitub sademetest, p6hjavee voolusuund tihtib
kagu-loodesuunalise kerkealaga. Veepideme moodustav savikiht jiiiib karjiiiiri alal

maayara uuringute p6hjal kSrgustele 8 - 13 m abs. Umbruskonna puurkaevud toituvad
Ordoviitsiumi lubjakivides levivast pdhjaveest, madalamate puurkaevude stigavusteks

on 20 -23 m.
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\r Partsi IV m?ieeraldisel kruusa kaevandamisel olulisi keskkonnamdjusid ei teki. Maavara
kaevandamisel soovitatakse j iirgida j iirgmist:

- viltida kaevandamise tulemusena tekkiva karjeiirijiirve vee sattumist
kuivenduskraavidesse kaevandamise ajal. Selle viiltimiseks tuleb jatta tervik
karjiiiirijtirve ja kuivenduskraavi vahele. Tervik tuleb v'dljata miiet66de kiiigus
viimasena;

- viiltimaks lubatud tolmukontsentratsioonide tiletamist elamu aladel, tuleks viiltida
miietriid ekstreemsetel ilmastiku tingimustel (pikaajaline pdud, tormi tuul);

- kui karjiiiiris peaks tekkima avarii, tuleb piirast reostuse kokku kogumist m66ta karjiiiiri
veekogus naftaproduktide sisaldust ja veenduda vee puhtuses;

- karjiiiiri tiiisv6imsusel t6dle hakkamisel tuleb teha tihekordne mtira kontrollmddtmine
karjAiiri piiril ja l?ihimate elamute liiheduses (Aru ning Pdidla vdi Uus-Jtirna). M66tmist
tuleks teha soodsatel ilmastiku tingimustel (alla tuult, suvine kuiv periood) karjiiiiri
t?iisvdimsusel tcidle hakkamisel.
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I

Joonis 4.2 Taotletava Partsi [V ning olemasolevate Partsi II ja Partsi III mdeeraldiste
asendiplaan

Tabel 4.1 Tuule suuna korduvuse %-des aastatel 2008 - 2010

(%\ N NE E SE S SW w NW
0,1 -5

m/s
6,6 6,3 8,0 ll,J 14,1 77,6 11,0 8,9

5,1 - 10

m/s
1,4 11 1,6 1,5 1,3 11 0,5 1,4

10,1 - 15

m/s
0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

iile 15

m/s
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Kokku 8.0 8.6 9.6 t3.2 15.4 19.8 1 1.5 10.3

Maastikulised tingimused. Taotletav miieeraldis asub Hiiumaal Palukiila - Partsi vahelisel
alal ning paikneb ligi 7 km pikkusel ning 1 -2klr, laiusel loode-kagu suunalise levikuga
aluspdtrjalisel kerkealal, mis ktitindib timbritsevast reljeefist kuni 15 m kdrgemale.
Pinnavorm kujutab endast tugevalt kulutatud oosi, millele analoogsed pinnavormid
esinevad ka Vormsi saarel. Taotletava miieeraldise maapinna reljeef liiiinepoolses osas
jiiiib abs k6rguste 13,5 - 19,5 m vahemikku ning maapinna langus on idasuunaline.
Sealne kOrgem osa on valdavalt looduslikul kujul, osaliselt on idapoolset n6lva
laugemaks kaevandatud, et alumiselt astangult oleks v6imalik m<irida kohalikku
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5. KAVANIDATAV TEGE\rTIS KARJIiARIS, VOIMALIIruD
TEGEVTISTE ALTERNATIIVID

Jiirgnevas peattikis on kirjeldatud kaevandamisloa taotlustes esitatud kaevandamise
tehnoloogiat, kirjeldatud arendaja kavatsusi ja sellega kaasnevaid tegevusi.

5.L Miietiiiide alustamine ja arengukava

Ehituskruusa kaevandamine on kavandatud karjiiiiriviisiliselt. Taotletav Partsi IV
miieeraldis hOlmab ka veealust varu, seetdttu kavandatakse mitmeastmelist
kaevandamist. Esmalt on plaanis vdljata kuni 5 m k6rguste astangutega veepealne varu
ning seejiirel iihe astanguga veealune varu.

Mtietoode arendamiseks on kaks vdimalust:

Kdigepealt kaevandada pdhjaveetasemest iilalpool olev maavara idast liiiinde vdi
pdhjast l6unasuunda kogu iilevalpool veekihti asuva varu ulatuses. Seejiirel alustada
veealuse varu viiljamist;
Alustada miietoodega mrieeraldise ltiiinepiirilt, liikuda iilevalpool p6hjavee taset oleva
varu astangugaida suunas nii kaugele, et tehnoloogiliselt saaks liiiinepiirilt alustada
veealuse varu kaevandamist.

Variandi valik s61tub kaevise viiljaveo skeemist karjiiiiris. Esimese variandi eelis on
esialgu kergemalt kuivema toodangu saamine, hiljem jiiiiks ainult vee alt kaevandamise
vdimalus.

Teise variandi puhul tuleb esialgu teha pingutusi veealuse kaevandamise tehnoloogia
rakendamiseks liiiinepiiril. Teise variandi puhul on vdimalik karjiiiiri liiflnepiirist
tagasiliikumise puhul alustada sealt ka karJari korrastamisto<idpga. Siis saab seda teha
paralleelselt miiet66dega ja korrastustd6d ei kuhju viimastele tddaastatele m?ieeraldisel.

5.2 Tehnoloogilised protsessid karjiiiiris, ettevalmistustddd kaevandamiseks

Ettevalmistustdode kiiigus tuleb esmalt raadata mets ja juurida kiinnud ning eemaldada
ja ladustada kasvupinnas sellelt alalt, kus see on veel alles.

Kuna arendaja kaevandab ka kOrvalasuvas Partsi II karjflflris, siis masinate hoolduseks
eraldi platsi ralada ei ole vaja. Masinaid saab hoida ja hooldada juba olemasoleval
platsidel (foto 5.1).
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Foto 5.1 Masinate hoidmise ja hooldusplats olemasolevas Partsi II kruusakarjiiiirrs

Veepealse varu vdljamine toimuks plrikopp-ekskavaatoriga, mis paikneks kuival
astangul. Veealuse varu kaevandamine toimuks poordkopp ekskavaatoriga.

Kaevandamisel seisaks ekskavaator astangu peal ning ammutaks kaevist alt iiles, tdstes

kaevise astangule ndrguma. N6rgunud materjal t6stetaks kopplaaduriga kallurile
draveoks purustisse v6i ladustataks selleks etteniihtud kohas. Ka siin on ekskavaator

kuival astangul, ainult ammutav kopp tootab p6hjaveekihis.

5.3 Maavara kaevandamine

Miietood on kavas teha arendaja kasutuses olevate 21 - 24 tonniste poorkopp

ekskavaatoritega Komatsu PC 210 ja Kobelco SK 210LC, mis sobivad antud massiivi
tingimustele, kus leidub nii jiimepurdu ja veeriseid. Viiiksemaj6ulised ekskavaatorid

selleks ei sobi. Kui kdrgvee ajal on vee tase pdhjast iile nelja meetri, siis tuleb oodata

veetaseme alanemist v6i kaevandada tilemisest kuivast astangust. P6hjavee

normaaltaseme juures on arendaja kasutuses olev tehnika v6imeline viiljama kogu
veealuse varu.

5.4 Tehnoloogiline vedu, tiiiitlemine ja kaubastamine

Ekskavaatoriga on v6imalik otse massiivist laadida kaevis kallurautodele (10 - 25 m3)

vdi puistangusse. Viimasest laeks kopplaadur vajadusel kallurautosse, mis veaksid
kaevise purustus-sorteerimis s6lme.

Arendaja omab kaevandamise luba ka kdrvalasuvas Partsi II karjiiiiris. Seega saab

materjali transportimine, purustamine ning sorteerimine toimuda juba olemasolevate
infrastruktuuride p6hja1 kuival astangul (oonis 5. 1 ).



OU Inseneribtroo STEIGER
P artsi kruusamaardlasse kavandatava P artsi IV kruusakarj iiiiri
rajamise ja tciotamisega kaasneva keskkonnam6ju hindamise aruanne

Joonis 5.1 Partsi IV karjiiiiri toos saab kasutada olemasolevaid kommunikatsioone

Purustus-sorteerimiss6lmes toimub kruusa purustamine ja sorteerimine ning ladustamine
(foto 5.2). Valmistoodangu laost viiljavedu toimub samuti kallurautodega.

,:w,rl:r,l:r;:;:r:fr W'

Foto 5.2 Purustus-sorteerimiss6lm ja valmistoodangu laoplats Partsi II kar.liiiiris

Maavara kaevandamise keskmiseks aastamdriraks on kavandatud 28 tuh m3 (lisa 1).
Arendaja kavandab aastas tootada 9 kuud, i.ihes vahetuses, tavaolukorras 8 tundi
vahetuses. Seega neto tooaeg on:

9 . 22 . 8: 1584 tundi / aastas

Kui eeldada, et toodangu vdljavedu toimub samadel peievadel ja esimeses vahetuses, siis
igas vahetuses tuleks viilja vedada keskmiselt:

2l

28 000 : 198 - 142m3 toodangut
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Kui eeldada tihe veoki keskmiseks mahuks 20 m3, siis on iihes piievas (esimeser

vahetuses) vaja teha 142 m3 I 20 m3: 7 reisi, killustikus6lmest.

Valmistoodangu veljavedu karjiiiirist hakkab toimuma mooda teed Partsi Karjiiiiri teed n
t2t07.

5.5 Kaevandatud ala korrastamine

Pdrast varu ammendumist tuleb kaevandatud ala korrastada. Ammendatud karj?iiir tulel
korrastada veekoguks ja metsamaaks. Tekkiva veekogu keskmine siigavus on 2 m
Tehniline teostus ja vajalik tagasitiiitmine madalamate kohtade jaoks antaksr

korrastusprojektis. Ndlvade korrastamisel saab kasutada miieeraldisest eemaldatu<

kattekihti ja olemasolevat katendipuistangu materjali. Karjiiiiri ndlvad tuleb tasandadi
laugemaks kui materjali looduslik ptisikaldenurk. Antud juhul on veepealsel varu
ehituskruusa piisikaldenurk l:1,4, peeneteralisel liival (ehitusliiv ja teiteliiv) 1 :2
Veealuse varu ehituskruusa piisikaldenurk I : 2 ning keskteralisel liival 1 : 5. Erosioon
viiltimiseks ja n6lvade parema ptisir,use saavutamiseks tehakse ka n6lvadel bioloogilinr
korrastamine.

Korrastamise seisukohalt on otstarbekas alustada kaevandamisega lii2inepiirilt, avada ki
veealune astang ja edasi liikuda kahe astanguga ida suunas. Vahetult mrietriode jiirel or

v6imalik alustada korrastamisto<idega. Kuna lddneosas on kasuliku kihi lamam k6rgem
siis seal on ala otstarbekas metsastada ja edaspidi idaosas, karjiiiiri teisel tooperioodi
veekogu, kus kasuliku kihi lamam on madalam.

Tiipsemad korrastamisprojekti tingimused peab arendaja kaevandamise ajal taotlemr
Keskkonnaameti Hiiu-Lddne-Saare regioonist.

5.6 Kavandatava tegevuse null-alternatiiv

Tegevuse null-alternatiiv trihendaks seda, et antud mrieeraldisel kaevandamist e
toimuks. Kuna siiilib maavara vajadus, siis tuleks leida teine, keskkonnatingimustel
sobivam koht. Seega null-alternatiiv t?ihendaks taotletaval Partsi [V miieeraldisel mittr
kaevandamist.
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6. KAVAIIDATAVA TEGEYUSE KESKKOhINAMOJU

Arvestades olemasolevaid keskkonnatingimusi (ptk 4) ja kavandatavat tegevust peattikis

5, tuleb hinnata tegevuse m6ju p6hja- ja pinnaveele, maastikule, vii1is6hu1e,

infrastruktuurile j ne.

Taotletavast miieeraldisest vahetult p6hjas asub arendaja Partsi II kruusakarjiiiir, ning
ldunas arcndqa Partsi III maa-ainese karjiiiir. Partsi III maa-ainese karj[iiris on varu
ammendumise t6ttu aktiivne kaevandamine ldppenud ning ala hakatakse liihitulevikus
korrastama. Kuna aga Partsi II kruusakarjdiiris kaevandatakse jiitkuvalt, siis v6ib tekkida
kahe karj iiiiri tiheae gs el tootamisel koosm6j u.

6.1 Kaevandamise m6ju pinna- ja p6hjavee taseme ning kvaliteedile, m6ju
eesvooludele

Mdiu p6hjaveele. Partsi [V miieeraldis paikneb iilemises surveta p6hjaveekihis. Piirast
Partsi II karjiiiiri vee iiravoolukraavi stivendamist on maardla alal veetase 9,1 - 9,2 m
abs. Kuna arendaja kasutatav tehnika on vdimeline tekkinud olukorras pdhjavee
normaaltaseme juures veealust varu viiljama, siis veealune varu on kavas ammutada ilma
veetaseme tiiiendava alandamiseta. Seetdttu ei arene praeguseks viiljakujunenud
alanduslehter edasi. Senise veetaseme alanduse kohta kolme meetri vdrra on AS Maves
andnud eksperthinnangu I 15 /. Selle hinnangu jiirgi kolme meetrine alang Partsi II
miieeraldisel m6jutab ainult filemist, kvatemaari veekompleksi taset ja liihikonnas
olevaid salvkaeve (Martelle talus 0,4 - 0,6 m v6rra).

Siluri-Ordoviitsiumi veekiht on karjiiiiri iimbruses Kvaternaari veekihist eraldatud
vettpidava savikihiga ja karladrlr veetaseme langetamise m6ju sellele veekihile on vdga
viiike. Samuti puudub reostus oht, kuna ve@idav savikiht takistab v6imaliku reostuse
liibiimbumist.

MSju pinnaveele" eesvooludele. Pinnavett saab mSjutada karjiiiirist isevoolselt
viiljavoolav karjiiiirivesi, kui karjiiiiri peaks toimuma avaii tehnikaga ning kui karjiiiiri
veetase peaks veekraavis t6usma (iile 9,1 - 9,2m). Kraav moodub Partsi allikatest umbes
500 m kauguselt ega saa oma vooluga neid mdjutada. Partsi allikatest tulev vesi ning
karjiiiirist tulev vesi suubuvad Suuremdisa j6kke.

Veealt kaevandamisel tuleb jiilgida, et kujunevast veekogust ei toimuks otsest viiljavoolu
ilravoolukraavidesse. Kohtades, kus dravoolukraav paikneb taotletaval miieeraldisel,
tuleb tekkiva veekogu ja kraavi vahele jiitta tervik, millest vesi saab filtreeruda kraavi
vdi juhtida kraav miieeraldisest mooda selliselt, et samuti jaAks karjAiiri ja kraavi vahele
tervik. Kui tervik jeab karjeari sisse, siis selle laius peab olema selline, mis vdimaldaks
ekskavaatoril sellel liikuda. See tagab vdimaluse tervikusse jddv varu miietoode ldppedes
vdljata. Selliselt tegutsedes ei m6juta kaevandamisaegne heljumiga rikastatud vesi
eelnimetatud eesvoolu. Samuti ei teki kraavides vooluhulga kasvu. Puudub ka koosmdju
juba triritava Partsi II karjiiiiriga.

Pinnavee reostusoht vdib siiski tekkida, kui toimub m6ne karjii?irimasina avarii t<i<ikohal
ning ktitus v6i 61i satuvad pinnasesse. Sellisel juhul tuleb reostus koheselt likvideerida,
et viiltida ktituse imbumist karjiitiri siseveekogusse ja sealt edasi filtreerumist



OU Inseneribiiroo STEIGER
Partsi kruusamaardlasse kavandatava Partsi IV kruusakarjiiiiri
rajamise ja t6dtamisega kaasneva keskkonnam6ju hindamise aruanne

kraavidesse. Ka{iiiirimasinatest p6hjustatud v6imalikke avariisid saab ennetada
perioodilise hoolduse ja tilevaatusega, mida tuleb teha vastaval hooldusplatsil. Seadmete
tankimine ja hooldus peavad toimuma vdljaspool karjiiiiri eelpoolmainitud
hooldusplatsil, kus peavad olema ka 61i kogumise ja t6rje vahendid. Meetmete
digeaegsel rakendamisel on v6imalik viiltida olulist mSju pinnavee kvaliteedile.

Kuna taotletava tegevuse juures ei ole vaja Partsi fV miieeraldisel tiiiendavat p6hjavett
alandada ning v6ttes arvesse piirkondlikku geoloogilist ehitust, ei avalda taotletaval
Partsi fV miieeraldisel kaevandamine olulist mdju Partsi ja Aru allikatele.

8.2 Kaevandamise m6ju maastikule, taimestikule, loomastikule ja
rohevdrgustikule

Maastikule. Kaevandamise m6ju maastikule on kardinaalne ja poordumatu, tulemus
erineb oluliselt esialgsest looduslikust pildist. Kolm k6rvuti asuvat karjiiiiri kujundavad
selles piirkonnas uue maastiku, kus reljeefja maapinnamood erinevad esialgsest.

Partsi [V mdeeraldise pindala on 8,50 ha, pdhjapool naabruses asuva Partsi II
kruusaka{?iiiri pindala on9,34 ha ja vahetult l6unapool asuv Partsi III maa-ainesekarjiiiir
pindalaga 6,80 ha ehk kokku 24,64 ha. Sellel alal kujuneb uus reljeef ja pinnamood,
tekivad veekogud ja vahetub taimestik. Piirast korrastamist kujunev uus maastik omab
neutraalset m6ju ning tekkivate veekogudega maasikupilti rikastub. Samuti jiiiib veekogu
liibi joogikoht metsloomadele, kes seda vdimalust juba praegu p6uasel ajal kasutavad.

Taimestikule. Taotletava mdeeraldise piires ei paikne looduskaitse ega Natura 2000
vdrgustiku alasid, puuduvad kaitsealused taimed. Kaevandamisel hiivineksid taotletavale
miieeraldisele jiiiivad kaitseviiiirtuseta taimed ja mets. Kahel kolmandikul miieeralise
alast kattekiht ja taimestik parktiliselt puuduvad, taimestikuga on kaefud vaid kolmandik
miieraldisest, mis jiiiib liiZineossa. Seega on mieeraldise piiresse jiiiivatele taimedele m6ju
viiheoluline.

Loomastikule. Suuremad loomad ja linnud hoiavad miietd<ide alast eemale seal toimuva
inimtegevuse ja miira tdttu, seega hoiduvad nad nende jaoks vdimalikust ohu tsoonist.
Avatud liikumiseks on neil piisavalt ruumi karjiiiiri iimbritsevatel aladel. Roomajatele
kui ka kahepaiksetele m6jub miietocide kiiigus eelk6ige v6imalik masinate mootoritest
tekkiv vibratsioon. Analoogsetes kruusakarjiitirides kaevandamine roomajaid ei ole
hiiirinud. Pigem on neid karjniiri n6lvadel ja puistangutes sagedamini kohatud kui
kaevandamata alal ning alalised vdi ajutised tekkivad veesilmad on kahepaiksetele
ligitOmbavad. Siiski ei saa sellest jiireldada, et tdnu kaevandamisele roomqate ja
kahepaiksete arvukus t6useb, sest kaevandamisele eelnenud maastikus olid nad enam
varjatud. Seega kavandatava tegevuse mdju loomastikule vdib pidada neutraalseks ja
seet6tfu viihe oluliseks. Kuna taotletav miieeraldise ei asu rohev6rgustiku alal, siis
puudub ka mdju rohev6rgustikule ning selle sidususele.

Kui vaadata antud ktisimuses taotletava karjiitiri v6imalikku koosm6ju Partsi II
karjddriga, siis varasem tegevus pigem soodustab mdju puudumist loomastikule, sest
loomad on harjunud juba varasemalt oma liikumistrajektoore muutma, nad oskavad
selles piirkonnas ohtu karta ja teavad seda teha ka tulevikus karj[iiriala laiendes.
Viiikeloomad, kelle elupaik on taotletaval mdeeraldisel, eemalduvad alalt juba karjiiiiri
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ettevalmistustriride kiiigus. Kokkuvdtvalt vdib rielda, et kaqaaiala laienemisega

tiiiendavat olulist m6ju loomastikule ja rohev6rgutikule tervikuna ei teki ja mdjude

liitumist olemasolev a karjddriga samuti mitte.

6.3 MOj u viilj akuj unenud infrastruktuurile karj tiiiri liihiiimbruses

Taotletavat miieeraldist Hbib kohalik teel6ik, mis on vaja enne kaevandamist iimber
suunata ja rajada uus trass. Valmistoodangu v?iljaveoks purustus-sorteerimissdlmest

Partsi II miieeraldiselt kasutatakse olemasolevat kdrvalmaanteed Partsi karjiitiri tee, mille
kaudu toimub vedu Heltennaa - Kiirdla - Luidja tugimaanteele. Seega teisi muudatusi
kommunikatsioonides viiljaspool taotletavat miieeraldist ei toimu.

6.4 MOju viilisOhule (miira, tolm)

Miieeraldist iimbritsevat vilisdhku mdjutavad karjiiiiris toimuvad ttioprotsessid nagu
maayara kaevandamine, laadimine, killustiku valmistamine ehk purustamine ja
sorteerimine ning toodangu viiljavedu. Need tegevused tekitavad mtira ja tolmu, mis
levib ka viilj apoole karj iiiiri territooriumi.

Miira ja tolmu leviku prognoosimiseks on koostatud hajumisarvutused. Modelleeritud on
olemasolevat olukorda, kus kaevandamine toimub Partsi II ja III karjtiiirides, ning seda

on vdrreldud olukorraga tulevikus, kus kaevandamine toimub ka Partsi W karjiiiiris.

6.4.1 Miira leviku prognoos

Karjiiiirides ja nende liihiiimbruses esineb kaht liiki miiraallikaid:
- statsionaarsed masinad ja seadmed ehk punktallikad; nendeks on purustus-

sorteerimismasin, ekskavaator, kopplaadur, buldooser j ne ;

- transport ehk joonallikad; materjali vedu karjii[ri siseselt ja viiljavedu ning muu
liiklus.

Punktallikateks on Partsi karjiiiirides aluseks vSetud seal reaalselt t66tavad masinad.

Tegevuse laiendamisel Partsi IV karjiiflrile ei laiene ettevdtte masinapark. Ktill aga

todtab tiheaegselt enam masinaid ning muutub nende paiknemine.

Punktallikate puhul on oluline nende liik, protsess, paiknemine ning tekitatavad
helivdimsustasemed. Arvtrtustes on k6ik punktallikad paigutatud karjiinri pdhja.

Transpordist tuleneva mtira teke sdltub peamiselt liiklusintensiivsusest ja teede
paiknemisest. Samuti m6jutavad mtira tekke suurust teede seisund, liikluskiirus ja
raskeveokite osakaall. Partsi karjiiiire iimbritsevate iihiskasutusega teede
liiklusintensiivsused on toodud allolevas tabelis.

I Liiklusintensiivsus, tee piirkiirus, tee seisund ja raskeveokite osakaal on saadud kasutades Maa-ameti
Maanteeameti rakendust I 17 I . Andmete puudumisel Hhtuti allikatest / 18 /.
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u Tabel 6.1 Partsi m?ieeraldistel kasutatavad seadmed ning nende tekitatavad

mtiratasemed.

Mtiraallikad Protsess Mark

Paiknemine2 Heli-
v6imsus-
tase Lysa,

dB3

Praegu ehk 0
stsenaarium

Tulevikus eh}
I stsenaarium

Statsionaarne
purustuss6lm
koos mobiilse

sSeluriga

Materjali
purustamine ja

sorteerimine
fraktsioonidesse

cM-7391740 +
Powerscreen

Chieftain 2100

Partsi II teenindusmaa
keskosa

118

Ekskavaator
Kaevise laadimine

kallurile

Komatsu PC
210

Partsi Il loodeosa

104
Kobelco SK

210 LC*
Partsi IV
liiiineosa

Kopplaadur

Materjali ja
kaevise laadimine
kallurile, laoplatsi

hooldamine

FIAT-Hitachi
FR 90

Partsi II tm.
keskosa

Partsi II tm.
keskosa

113Liebhen L544
Partsi III
keskosa

Partsi III
keskosa

sKL-873*
Partsi II tm.

keskosa

Buldooser
Katendi

eemaldamine,
korrastamine

T-170
Partsi III
liiiine osa

Partsi III
liidne osa

109

B-1OMB*
Partsi IV
liidne osa

t Masinad t66tavaid vaid I stsenaariumil

Tabel6.2 Partsi karjiiiire iimbritsevate iihiskasutusega teede liiklusintensiivsused

' Paiknemine s6ltub kiisitletavast stsenaariumist (kirjeldatud peatiiki l6puosas)
3 HelivSimsustasemed on saadud allikatest / 19 /
a Peevane aeg on 7.00 - 19.00, 6htune aeg on 19.00 - 23.00 ja 6ine aeg on 23.00 - 7.00
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Tee

Liiklussagedusa

Masinat
odpiievas

Masinat tunnis,
piievasel ajal /
raskeveokite

osakaal,o/o

Masinat tunnis,
6htusel ajal /
raskeveokite
osakaal,Yo

Masinat tunnis,
oisel ajal /

raskeveokite
osakaal,o/o

Heltermaa-Kiirdla-Luidj a

4,825-16,545 km
7AA 4t lts % 3sl9% 9 t5%

Heltermaa-Kiirdla-Luid a

16,545-22,435 km
1 237 t2lt% 6214% L5 l2%

Partsi-Kuri
0,000-3,040lar

180 tt lt0% 916% 213%

Partsi karjiiiiri tee 100 7139% 312% ut%
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Tabelis 6.2 esitatud andmed on Maanteeameti 2009. a liiklusloenduse tulemused.

Tabelis 6.2 esitatud Partsi karjeari tee liiklusintensiivsus sisaldab ka Partsi II ja III
karjiiiiride t66st pShjustatud liiklusintensiivsust. Karjiiiiride t6ost pdhjustatud

liiklusintensiivsus sdltub peamiselt kaevandamismahust ja kasutatavatest kalluritest.
2OOg. a kaevandati Partsiil U4aa.is 27,6 tuh m3 et'iI -+l tuh t kruusa ja Partsi III
karjiiiiris 8,0 tuh m3 ehk -14 tuh t maa-ainest, kokku 61 tuh t materj^ali. Toodangu

viiljaveoks kasutatakse keskrniselt 12 t kandev6imega kallureid (20 m3). Seega tehti
keskmiselt 61 000 I 12 x 2 : 10 200 edasi-tagasi reisi aastas. Arendaja sdnul kiiib too
Partsi karjiiiirides aastaringselt, seejuures enamus ajast (miirts-november) ktiib tiiti ka
n?idalavahetustel. Kokku teeb see -330 t<iripiieva aastas. Seega tehti piievas keslaniselt
10 200 I33A:31 edasi-tagasi reisi. Lisades veel 20 % ulatuses muud liiklust, saame

liiklusintensiivsuseks 37 edasi-tagasi reisi p6evas, mis moodustas Partsi karjiiiiri tee

liiklusintensiivsusest 37 %.

Lisaks iihiskasutusega teedele on kasutusel ka karjiitirisisesed teed ja viiljaveotee. Partsi
III karjeirisisene tee saab alguse m?ieeraldise loode nurgast, kus on praegusel hetkel
kaevandamise esi ning kulgeb mooda Partsi III, taotletavat Partsi IV ja Partsi II karjiiiiri
kuni Partsi II karjiiiiri teenindusmaa keskosas oleva purustus-sorteerimissdlmeni. Partsi
II karjiiiiri tee saab alguse miieeraldise liidneosast, kus on praegusel hetkel kaevandamise
esi ning kulgeb mririda karjiiiiri kuni mdeeraldise teenindusmaa keskosas oleva purustus-

sorteerimiss6lmeni. Viiljaveo tee saab alguse Partsi II m[eeraldise teenindusmaa
keskosas olevast purustus-sorteerimissdlmest ning kulgeb kuni liitumiseni Partsi karjiiiiri
teega. Karjiiiirisiseste teede liiklusintensiivsus arvutub analoogselt eelmises lSigus
kirjeldatule. Kasutatavate kallurite kandevOime karjiiiirisisesel transpordil on 12 t.
Kasutades 20A9. a kaevandamismahte on liiklusintensiivsus Partsi III karjiiiirisisesel teel
seega 14 000 I 72 xZ I 330: 7 edasi-tagasi reisi piievas. Tdripiieva pikkus on suvekuudel
12 tundi ehk S-st kuni 20-ni ja talvekuudel 9 tundi ehk 8-st kuni 17-ni. Konservatiivselt
arvestades (suurema liiklusintensiivsuse saamiseks) vdtame aluseks 9 tundi. Lisades veel
ebathtluse teguri 1,5 ja 20 Yo muad.liiklust, saame liiklusintensiivsuseks 2 edasi-tagasi

reisi funnis. Sama seaduspdrasuse pdhjal on arvutatav liiklusintensiivsus Partsi II
karjiiiirisiseselteel.Saame47000ll0x2l330 l9xl,5xl,2:Sedasi-tagasireisi
funnis.

Viiljaveotee liiklusintensiivsus on karjiiiirisiseste teede summa ehk 2 -r 6:8 edasi-tagasi
reisi tunnis.

Taotletav tegevus Partsi fV karjeeris toob kaasa liiklusintensiivsuse suurenemise Partsi
karjiia^n teel. Arvestades kavandatava Partsi IV karjiiiiri kaevandamismahtu 28 000

tuh m' el:Ir- -47 000 tuh saame liiklusintensiivsuse kasvu Partsi karjiiiiri teele 47 000 I 12

x2 I 330 I 9 x 1,5 x L,2:5 edasi-tagasi reisi tunnis. Kokku on tulevikus prognoositav
maksimaalne liiklusintensiivsus Partsi kaqdfui teel 12 edasi-tagasi s6itu tunnis. Lisaks
liiklusintensiivsuse kasvule rajatakse ka karjiiiirisisene tee, mis hakkab teenindama Partsi
IV karjiiiiri. Antud juhul on modelleeritud stsenaariumit, kus Partsi IV karjiiiirisisene tee
saab alguse m?ieeraldise liiiine servalt ning kulgeb kuni Partsi II teenindusmaal oleva
purustus-sorteerimissdlmeni. Planeeritava tee prognoositav liiklusintensiivsus on 47 000
I l0 x2l 330 I 9 x 1,5 x 1,2:6 edasi-tagasi reisi tunnis.

27



OU Inseneribiiroo STEIGER
Partsi kruusamaardlasse kavandatava Partsi tV kruusakarjiiiiri
rajamise ja t6<itamisega kaasneva keskkonnamdju hindamise aruanne

Miira on modelleeritud kahel erineval stsenaariumil:
- olemasolev olukord (0 stsenaarium), kus kaevandamine toimub Partsi II ja III

karjtiiirides;
- tuleviku olukord (I stsenaarium), kus kaevandamine toimub Partsi II, III ja tV

karjiiiirides.

Nimetatud stsenaariumite modelleerimistulemuste p6hja saab hinnata, kui palju muutub

kavandatava tegewsega miiraolukord Partsi piirkonnas. Samas tuleb arvestada, et Partsi
II, III ja IV koostootamine leiab reaalselt aset vaid liihiaastatel kuna Partsi II ja III
karjiiiiride varu on ammendumas. Edaspidi kaevandatakse Partsi tV karjiiiiris, seega

miiraolukord tulevikus kiheneb pigem 0 stsenaariumile. Keskkonnaminister on oma
04.01.2011 a kiiskkirjaga ff 10 kinnitanud Partsi VI uuringuruumi varu. Selles tulenevalt
vdib tulevikus kaevandamine jiitkuda ka Partsi VI miieeraldisel, kus siiilib suure

tdendosusega I stsenaariumi miira situatsioon.

Mtra hajumist modelleeriti DataKustik GmbH vtilja tootatud programmiga CadnaA, mis
sisaldab endas kdiki tildtunnustatud mtiraarvutusmeetodeid. Punktallikatest tuleneva
mtira hajumist modelleeriti NO 9613 standardi alusel, mis arvestab pinnaseefekti,
absorbeerimisvdimet, maastiku reljeefi, hoonete kdrgusi ja kdrghaljastust. Transpordist
tuleneva miira hajumist modelleeriti Prantsuse riikliku standardi NMPB - Routes 96

alusel, mis arvestab pinnaseefekti, absorbeerimisv6imet, maastiku reljeefi ja hoonete

k6rgust. Lisaks arvestab mudel ilmastikuparameetreid (6hu temperatuur, tuule kiirus ja -
suunad).

Karjiiiiride iimbruses asuvatel mtiratundlikel objektidel saadud tulemusi on vdrreldud
miidruses l7 I esitatud III kategooria pdevase olemasoleva ala to<istusmiira

taotlustasemega ehk 60 dB-ga.

Modelleerimistulemused on esitatud tabelis 6. 3.

Tabel 6.3 Arvutuslikud mtiratasemed miiratundlikel objektidel

Nr Maiapidamine 0 stsenaarium I stsenaarium

v6i hoone Miiratase La, ffi Miiratase La, dB Kasv, dB

1 Viiike-Miie 41.1 42,7 1"6

2 Aru 46.0 47,5 1.5

3 Merbelle 44.3 45.6 1"3

4 Lembitu 44.9 45,6 0.7

5 TSnise I 58.3 58,4 0"1

6 Sihveri 46.9 48,0 1.1

7 T6nise II 47 "9 48,3 0^4

8 Poidla 50,3 52,0 t.7
9 Ldppe 46.0 46,3 0,3

Tulemustest jiireldub, et kavandatava tegevuse rakendamisel suureneb mtiratase
tundlikel objektidel vaid 0,1 - 1,7 dB. Samuti ei iileta olemasolev olukord ega tuleviku
stsenaarium miira taotlustasemeid. Ainus taotlustaseme liihedane miiratase esineb Tdnise
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I hoone territooriumil. Sealne kiillaltki suur arvutuslik mtiratase on tingitud Partsi III
kaevandamise ee ja tundliku objekti vahelisest viiikeset vahemaast. Arvestades, et Partsi
m karjiiiiri varu on ammendumas, siis suure mtirataseme esinemine T6nise I
majapidamise juures v6ib veel olla vaid ltihiajaline.

Kokkuvdtvalt vdib arvutuste pdhjal oelda, et piirkonna mtiraolukord on vdrreldes
taotlustasemega hea, s.t ei esine fllenormatiivseid miiratasemeid. Samuti ei kaasne
kavandatava tegevuse rakendamisel suuri miirataseme kasve.

0 ja I stsenaariumi mtirakaardid on esitatud joonistel 6.t ja 6.2.

6.4.2 T olmu haj uvuse prognoosimine

Kruusa ja liiva kaevandamisel ning totitlemisel on peamisteks tolmuallikateks
karjiiiirisisesed teed ja viiljaveoteed, materjali purustamine ja sorteerimine ning materjali
laadimine.

Tolmu heitkogused arvutati USEPA (United States Environmental Protection Agency)
viilja tootatud metoodikate p6hjal 1201. Transpordil tekkivad tolmu heitkogused
sdltuvad liiklusintensiivsusest, kasutatavate masinate massist ja s6idukiirusest, teede
peente osakeste sisaldusest, tee laiusest ja tooajast. Miieeraldiste karjiiiirisiseste- ja
vdljeveoteede heitekoguste arvutamisel v6eti aluseks katteta tee (unpaved roads)
metoodika. Partsi karjiiiiri tee on tolmuvaba kattega, seega v6eti seal aluseks kattega tee
metoodika. Materjali purustamisel ja sorteerimisel tekkivad heitkogused sdltuvad
toodeldava mateg'ali kogusest ja materjali tootlemisel kasutatavates protsessidest.
Materjali laadimisel tekivad tolmu heitkogused sdltuvad laetmra materjali kogusest ja -
niiskussisaldusest ning keskmisest tuule kiirusest. K6iki eelpoolnimetatud tingimusi on
metoodikas arvestatud. Arvutatud hetkelised heitkogused kehtivad kuivadel ilmastiku
tingimustel ehk arvutused on konservatiivsed.

Tolmu tekkimist arvutati ja hajumist modelleeriti kahel stsenaariumil:
- 0 stsenaarium ehk olemasolev olukord. Kaevandamine ja transport kiiib Partsi II ja

III mdeeraldistel;
- I stsenaarium ehk tuleviku olukord. Kaevandamine ja transport k?iivad Partsi II, III ja

taotletaval Partsi [V miieeraldistel.

Mdlemal eelpool nimetatud stsenaariumil arvutati heitkogused ja modelleeriti hajuvust
summaarsetel tahketel osakestel ja peentel tahketel osakestel.

Erinevatel stsenaariumitel olevad saasteallikad ja nende heitkogused on toodud tabelis
6.4.
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\- Tabel 6.4 Partsi karjiiiirides tekkivad tolmuheitkogusod erinevatel stsenaariumitel

Stsenaa-
rium

Saasteallikad
Saasteallikad Tolmu

iseloom5

Hetkeline heitkogus
iihel iihikul

Hulk uhik Kogus Crhik

0

Purustus-sorteerimiss6lm I tk
PM-SUM 1,06

g/s
PM-10 0.28

Partsi II karj tiiirisisene
tee

3 100

2m

PM-SUM 5.2x10-"

gl^"

PM.IO 1.3x10-*

Partsi III kariiiiirisisene
3000

PM-SUM 1,8x10*
tee PM.lO 4.4x10-'

Viiljaveo tee 3s0
PM.SUM 7,0x10-*

PM-10 l,7xl0-'

Partsi karjiiiiri tee I 1200
PM.SUM 6.1x10-'

PM.1O l-2x10-'
Laadimine

(Partsi Il loode nurk)
I tk

PM-SUM 0.012
g/s

PM.lO 0"006

0

Laadimine
Partsi II teenindusmaa)

I

tk

PM-SUM 0.016

g/s
PM.lO 0,008

Laadimine
fPartsi III kazu nurk)

1
PM.SUM 0,004

PM.lO 0,002

I

Purustus-sorteerimiss6lm I tk
PM-SUM 1.88

gls
PM-10 0.s0

Partsi II karj iiiirisisene
tee

3100

2m

PM.SUM 5-2x10

gl^"

PM-10 1.3x10

Partsi III karj iiiirisisene
tee

3000
PM.SUM 1.8x10

PM-10 4.4x10
Partsi IV karj iilrisisene

tee
450

PM-SUM 5.2x10-
PM-IO 1.3x10-"

Viiljaveo tee 350
PM.SUM 1.2x10-'

PM-IO 3.0x10*

Partsi karjiiiiri tee 1 1200
PM.SUM l.1xl0-"

PM-10 2.0x10-'
Laadimine

Partsi II loode nurk)
I

tk

PM-SUM 0,012

gis

PM.1O 0,006
Laadimine

Partsi II teenindusmaa)
I

PM.SUM 0.016
PM-10 0.008

Laadimine
(Partsi III kazu nurk)

I
PM-SUM 0.004

PM-10 0.002

Laadimine
(Partsi IV liiiine osa)

I
PM-SUM 0,012

PM-IO 0.006

Tabelist 6.4 on ndha, et Partsi IV karjiiiiri t6ole vdtmisel suurenevad saasteallikate
heitkogused, samuti suureneb saasteallikate hulk. Saasteallikate heitkoguste

5 PM-SUM ehk summaarsed tahked osakesed. PM-10 ehkpeened tahked osakesed, mille osakeste
ltibim66t on alla 10 pm
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suurenemine on tingitud purustus-sorteerimissSlmel tti<ideldava materjali hulga kasvust
ja teedel (viiljaveo tee, Partsi karjiiiiri tee) liiklusintensiivsuse kasvust. Saasteallikate
hulga suurenemine on tingitud rohkemate masinate kasutuselevdtust.

Tahkete osakeste saastetasemete modelleerimiseks kasutati maailmas enamlevinud
Gaussi saasteleviku kontseptsioonil baseeruvat arvutusmeetodit, mis on realiseeritud
Breeze AERMODiGIS 7 mudeliga.

Hajumisarvutused on tehtud keskmistel kuivadel ilmastikutingimustel miirtsist kuni
novembrini. Mudel arvestab tuule suunda ja -kiirust, dhuniiskust, 6hu temperatuuri jne.
Mudel ei arvesta haljastust, hooneid ja muid tolmu levikut takistavaid tegureid.

Saadud tulemused on kokkuv6tvalt iira toodud joonistel 6.3 - 6.6 ja kokkuv6tvalt
tabelis 6.5.

Tabel 6.5 Partsi m?ieeraldiste tegevusest pdhjustatud tolmu kontsentratsioonid

Hajumisarvtrtuste tulemused (graafilised lisad 6.3-6.6) nditavad, et t<iotsoonis on
osakeste maksimaalsed kontsentratsioonid viiga kdrged. See on seletatav, et seal
paiskuvad 6hku ka suurema aerodiinaamilise liibimddduga osakesed, mis sadenevad
saasteallika liihedusse ning ei kandu kaugemale.

Suurimad kontsentratsioonid tekivad peamiselt purustus-sorteerimiss6lme
vahetusliiheduses, kus lisaks viimatinimetatud seadmele pdhjustab suuri
kontsentratsioone ka tihe liiklus selle iimber. 0 stsenaariumil ehk olemasoleval olukorral
ulatuvad iilenormatiivsed tolmukontsentratsioonid purustus-sorteerimissdlmest
maksimaalselt -120 m kaugusele. Liiklusest tingitud normitilesed kontsentratsioonid
tekivad vaid Partsi III ja IV karjiiArisisestest teedest p6hjustatuna, levides tee teljest
maksimaalselt -30 m kaugusele. I stsenaariumil ehk kavandataval tegevusel suurenevad
iilenormatiivsete tolmutasemete levikukaugused ligi kaks korda ehk purustus-
sorteerimissdlmest -220 m kaugusele ja Partsi III ning IV karjiiiirisisestelt teedelt -60 m
kaugusele. Ulejaanud teed sh Partsi karJad/. tee praktiliselt suuri kontsentratsioone ei
pdhjusta. Umbruskaudsed majapidamised normiiileste tolmutasemete m6jualasse ei jiiii.

JJ

Stsenaa-
rium

Ajaline
keskmine

Saasteaine
Maksimum

pdm3
Piirvii[rtus

, 3-6pgtm'

Ulenormatiivse
tolmu leviku

kaugus allikast,
m

Joonise
nr

0
th PM.SUM 5 700 500 t20 6.3

24h PM.lO 700 50 t20 6.4

I
th PM-STIM 10 300 s00 160 6.5

24h PM.IO I 300 50 160 6.6

6 Velisdhu kaitse seadus / 8 /
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Tuleb arvestada, et hajumisarvutused ei viilista ekstreemumeid ehk ekstreemseid

ilmastikutingimusi nagu pikaaegne sademeteta periood, madal dhuniiskus, suur

tuulekiirus ja ebasoodne tuulesuund. Antud tingimustel vdivad tilenormatiivsed
tolmukontsentratsioonid j6uda ka tundlikele objektidele.

Normiiileste tolmukontsentratsioonide iira hoidmiseks tundlikel objektidel ekstreemsete

ilmastikutingimuste korral tuleks vtiltida mtietoid sellel ajal.

Kuna Partsi [V miieeraldisel maavara purustamist ei toimu, ei teki kruusa kaevandamisel

olulist tolmu ning taotletava mdeeraldise jaoks viilis6hu saasteluba taotleda ei ole vaja.

Kiill on aga soovitatav maardlas m?iet6<ide laienemisel (v6imalik Partsi VI karjtiiir)
Partsi kruuskarjiiiire teenindava purustus-sorteerimiskompleksi kohta koostada lubatud

heitkoguste projekt (LHK projekt).

6.5 Jiiiitmete teke

Kaevandatava ala esialgsel ettevalmistamisel, kasvupinnase koorimisel, kiindude

koristamisel tokib tileliigset ainest, mis ladustatakse miieeraldise piires ja hiljem
kasutatakse karjiiiiri liiiinepoolse ala korrastamisel metsamaaks. Kasuliku maavara
kaevandamisel ja tootlemisel jiiiitmeid ei teki.

6.6 Keskkonnaavariid

MSju pinnaveele v6imaliku avarii (61i1ekke) korral. KOik karjeeri masinad, kaasaarvatud

ekskavaator, tootavad kuival astangul. Seega peaks leke kui see aset leiab toimuma
kuival kruusa v6i liiva kihil. Sealt on teda v6imalik operatiivselt koristada. Kui siiski
satub reosts karjiiiiri siseveekogusse, siis saab seda iira koristada pinnalt dlipiiiiduritega.
Selliste avariide profiilaktikaks peab karjiiiiris olema ettenlihtud masinate ja seadmete

hooldusplats, mis olemasoleva Partsi II karjiiiiri alalon ka olemas.

6.7 M6just elanikkonnale

Kaevandamisega seotud tegevus ei avalda pinna- ja pOhjavee kaudu olulist m6ju
iimbruskonna vesivarustusele, elanikkonnale. Liihimad elamud on varustatud
puurkaevudega.

KarJnen iimbritsev viilisdhk on masinatest tekitatud miira ja tolmu kaudu m6jutatud
maksimaalselt 0,2 km ulatuses, seega ei oma olulist mSju elamute piirkonnas.

Kavandatavas karjiiiiris uusi triokohti juurde ei tule. Seega v6ib kokkuvdtteks tielda, et

taotletav tegevuse lisandumisel Partsi maardlas tdiendav mdju elanikkonnale puudub,
olukord on pigem neutraalne.

6.8 Loodusressursside otstarbekas kasutamine

Maavara. Maavaravaru on kavas kaevandada maksimaalses mahus, sealhulgas ka
veealune osa. Viimase kaevandamine on kiill keeruline ja seda peab tegema madala
p6hjaveega EaL, kuid see viildib olemasoleva ja juba kasutuses olnud karjiilri
maavarakadu sinna jiiiiva loodusliku ehitusmaterjali niiol ja enneaegset analoogse
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maa-vara kasutuselev6ttu teises kohas. Sellega valditakse ka enneaegse vdimaliku
negatiivse keskkonnamdju teises kohas.

Null-alternatiivi (mittekaevandamine) puhul jiiiiks praegu taotletav maavara varu
kasutamata ja teised sobivad kasutusalad piirkonnas puuduvad.

Kasulik maavara kiht viiljatakse kogu kinnitatud aktiivse tarvevaru kontuuri ulatuses.
Viiljamata jaAb kiill ndlvatervikutesse jaav maavara, kuid seda vdib pidada
paratamattseks, ndlvatervikute allesjtitmine v6imaldab ilma suurema lisatoota karjaari
korrastamisel kujundada ohutute kalletega n6lvad.

P6hjavesi. Kaqaar tiiiendavat p6hjavett ei kasuta, samuti puudub p6hjendatud vajadus
tiiiendavalt pShjavett alandada. Kui on viilditud vdimalikud veeavariid karjiiiiri
trioruumis, siis p6hjavee iilemine surveta kiht, kui ressurss, siiilib muutumatus olukorras.

Mdeeraldisel olev mets. Miieeraldisel olev tagasihoidlik mets kasutatakse dra puiduna.
Metsakasvus tekib paus kuni korrastamiseni karjtiiiri liiiineosas. Piirast korrastamist saab

lddneosas taastada metsa.

6.9 Keskkonnamdju hindamine

Kdesolevas peahikis anahitisitud iiksiktegurite toime niiitab, et miieeraldisel on vdimalik
kavandada sarnaseid tegewsi nagu seda Partsi maardlas varem on tehfud. Kuna tegemist
on juba to<isoleva maardlaga, siis on otstarbekas karjaari kavandatavat tegevust v6rrelda
n.n 0-alternatiiviga, s.o kui taotletaval mdeeraldisel kaevandamist ei toimuks. Pikemas
perspektiivis toodangu vajadus jatkub, s.t 0-alternatiivi rakendamise korral vdib tekkida
enneaegne vajadus kaevandada uues maardlas.

Kui see asjaolu kiiesoleval hindamisel arvesse v6tta, siis muutub 0-alternatiiv tunduvalt
negatiivsemaks. Kdesoleva KMH raames kaevandamist teises maardlas ei kdsitleta, seda
saab teha siis, kui on valida uus ja konkreetne asukoht ja sellele objektile on esitatud
kaevandamisloa taotlus ning algatatud keskkonnam6ju hindamine.

Uksikute m6jutegurite omadused (kvaliteet) ja suurused (kvantiteet) on iildjuhul viiga
erinevad. Nende hindamiseks kasutatakse ,,negatiivne - (-)", ,,m6ju puudub - (0)" ja
,,positiivne - (+)" sristeemi. Kus mdju suurus on prognoositav olemasolevate analoogide
p6hjal, seal vdrreldakse prognoositavat ja normatiividega lubatavaid arvsuurusi.
Summaarne tegurite vdrdlus alternatiivide vahel tehakse iiksiktegurite mdjuhinnete
alusel I ll l.

Tabelis 6.6 on toodud hinnete skaala, mida kasutati m6ju hindamisel
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\/ Tabel 6.6 M6jude kaalud valdkonniti

Tabel 6.7 M6jutegurite hinnangud valdkonniti kavandatava tegevuse ja null-alternatiivi
korral

Mdjuvaldkond e

kriteerium
Kaal

1 2 J

Soovitud eesmiirgi
saavutamise mii^iir

+l

-1

saavutatakse
ei saavutata vdi saavutatakse
osaliselt

Keskkonnamdju

+1

0
-1

-2

vdib kaasneda positiivne m6ju
m6jupuudub
kaasneb viihene negatiivne m6ju
kaasneb oluline negatiivne m6iu

Loodusressursside kasutamise
otstarbekus

+l

-1

ressursside kasutamine on
rahuldav
ressursside kasutamine on
mitterahuldav

Hindamisvaldkond
M6juteguri
ulatus, m;
Mabt,%o

M6juhinnang
Tegewse m6ju

leevendavad
asjaolud

Kavan-
datav

tesevus

Null-
alternatiiv

I 2 3 4 5

l. Soovitava majandusliku
eesm[rsi saavutamine

I -l

2. Kesk-
konnam6ju

).1 Pinnasevee
ilemisele, surveta
<ihile

0 0 0
lsoleeritud
veekogu

2.2 Pdhiaveele 350 0 0

2.3 Natura aladele 0 0 0

1.4 Rohev6rgusti-
<ule

0 0 0

2.5 Viiflriselu-
raikadele

0 0 0

2.6 Maastikule 100 -l:0 0 Korrastamine

2.7 Taimestikule
niieeraldisel

0 ;0 0
Kaitsealused

taimed
puuduvad

1.8 Loomastikule 0 0 0

Ulukid hoiavad
eemale,

kasvupinna
mikroloomastik

muudab
elukohta
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1 2 J 4 5

3. Loodus-
ressursside
otstarbekas
kasutamine

1 Kruus ja liiv I -l
Minimaalne

maayata kadu,
s.h veealune

1.2 Pdhiavesi 0 0

4. Elanik-
konna
tervis,

sotsiaalsed
tineimu-ed

1.1 Vtilis6hk
miira- tolm)

200 m 0 0

[.2 Hooned
vibratsioon)

0 0 0

1.3 Ttirihdive 0 0

Kokku: 1 -2

Tabelist 6.7 ilmneb, et peamiseks on loodusressursi kasutuse m6ju, m6ju maastikule
ning soovitava majandusliku eesmiirgi saavutamine. Loodusressursi kasutamist v6ib
kruusa ja liiva seisukohast pidada rahuldavaks. Antud hinnangus on 0 alternatiiv halvem
kui kavandatav tegevus, sest hindamise tulemusena on kavandatav kaevandamise
asukoht sobiv ja osa mSjutegureid jiiiivad varasema kaevandamise t6ttu olemata.
O-altematiiv on halvem eelkdige ressursi kasutamise seisukohast, vale oleks mitte jatkata
kruusa kaevandamist selles juba mdjutatud ja viilja kujunenud infrastruktuuriga
piirkonnas. Keskkonnamdjude hinnangu tulemusena on ainuke oluline negatiivne mdju
maastikule. Selles valdkonnas niieb juba kaevandamise seadusandluse mehhanism ette
leevenduse, s.t kaevandatud ala tuleb korrastada ning see hiljem kompenseerib ning
leevendab tekkiva mSju selleks parimal vdimaliku viisil.

6.10 Peatiiki kokkuvOte

Kavandatav tegevus taotletaval
negatiivset mdju:
- pinnaseveele;
- pShjaveele;

kujul Partsi fV miieeraldisel ei pdhjusta olulist

- taimestikule ja loomastikule miieeraldiste iimbruses;
- viilis6hule.

Kavandatav tegevus avaldab olulist m6ju maastikule, mis on hilisema ala korrastamisega
kompenseeritav. Kruusa, kui loodusressursi kasutamist v6ib taotletud piirides pidada
rahuldavaks.
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7. NEGATIIVSET KESKKOhINAMOJU LEEVENIDAVAD
MEETMEI)

Eelmises, kuuendas peattikis analiiiisitud mdjutegurite tulemusel (tabel 6.1) tuleb lugeda

k6ige olulisemaks negatiivseks m6juks maastikul toimuvaid muutusi, pdhjaveetaseme'

alangu ulatus (koosmdjuna Partsi II karjiiiiriga) ei ole oluline ja ei m6juta timbruskonna

vesivarustust, negatiivne pinnavee m6ju on piiratud karjiiiiri siseveekoguga,

tootmisprotsessidest tekitatav miira ja tolmu ulatus on maksimaalselt 200 m.

Tabel 7.1 Leevendusmeetmete vajadusest Partsi IV miieeraldisel

Seega oluline leevendus on karjiiiiris t<iotamisel tildine ttiokultuur (reostuste viiltimine
jalvdi nende kiire likvideerimine) igapiievases tegevuses. Tolm ja miira keskkonnale
olulist mdju ei avalda. K6ige olulisemat negatiivset m6ju maastikule on v6imalik
leevendada ainult hiisti liibimdeldud korrastamisega. Miieeraldise geoloogilised ja
hiidrogeoloogilised tingimused vdimaldavad kaevandatud alal kujundada liitineosas

k6rgema ja kuivema metsala, idaosasse, kus on madalam, rujada veekogu. Soovitav on
kaaluda vdimalust alustada miiet<i<idega liiiineosast, algul kuiva astanguga ja seejiirel
esimesel vdimlusel veealuse astanguga. Sellise liikumissuuna puhul liiiinest itta on
v6imalik alustada korrastamistriddega suhteliselt kiiresti miiet66de jiirel ja
korrastamistdid saab teha ka tootrnispauside aegadel. Korrastamistoodeks koostatakse

vastav projekt, mille aluseks on korrastamistingimused.

M6iu valdkond Kauzus Leevendus

Pdhjavesi, taseme alanduse
ulatus, m

3s0

Pinnavesi, vdimaliku reostuse
maksimaalne ulatus

M?ieeraldise
kontuuri sees

Karj iiiiri siseveeko gu hooldus

Muutunud maastik kaevandatud
alal,o/o

100 Kaevandafud ala korrastamine

Lubatav tolmukontsentratsioon
miieeraldise piirist ja viilj aveoteel,

m
200

Viiltida miietoid ekstreemsetel
ilmastiku tingimustel (pikaaj aline

pdud. tormi tuul)
Miira normtasemeni (50dB)

alanemise kaugus miieeraldise
oiirist ia viiliaveoteest. m

100 Leevenduse vaj adus puudub
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8. KESKKOI\NASEISTJNDI JALGIMISE VAJADUS JA SUTINAI)

Kuna pinna- ja p6hjaveele ega viilisdhule olulist negatiivset m6ju oodata ei ole, puudub
ka regulaarse seire vajadus. Kui karj[iiris peaks tekkima avarii, siis tuleb p?irast reostuse
kokku kogumist m66ta karjtiiiri veekogus naftaproduktide sisaldust.

Kontrollida on vaja samuti t<i6tava karjeAri tekitatud miirataset karjiiiiri piiril ja liihimate
elamute liiheduses (Aru ning P6idla v6i Uus-Jiirna). Kontroll m66tmist tuleks teha iihel
korral soodsatel ilmastiku tingimustel (alla tuult, suvine p6ua periood) karjiiiiri
tiiisvdimsusel t66le hakkamisel. Kui m66tmised tilenormatiivset taset ei n?iita, puudub ka
edasise m66tmise vajadus. M66ta tuleb jiille siis, kui tekib oluline muudatus
tehnoloogilises protsessis v6i kui on esinenud kaebusi.
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g. ULnvAADE KE SKKONNAMCTU HINIDAMISE PROTSE S SIST

Keskkonnamdju hindamise algatas Partsi kruusamaardla Partsi fV kruusakarjiiiiri
miieeraldisel Keskkonnaameti Hiiu-Liiiine-Saare regioon.

Algatamise aluseks oli arendaja (ntiiidse nimetusega Maanteeamet liiiine regioon,
registrikood 70001490) maavara kaevandamise loa taotlus, mis esitati Keskkonnaameti
Hiiu-Liiiine-Saare regioonile 2010 a. KMH algatamisest teavitati Ametlikes
Teadaannetes 03.09.2010. a. KMH programmi avalik arutelu toimus Ptihalepa
vallamajas 07.10.2010. a. Programmi arutelus osalesid I kohalik elanik, vallavalitsuse
esindaja, Keskkonnaameti esindajad, arendaja ja ekspertgrupi liikmed. Avalikul arutelul
osales kokku 10 inimest ning arutelu protokolliti (lisa 4). Kirjalikke seisukohti
programmi parandamiseks avalikustamise perioodil ei esitatud. Avaliku arutelul arutatud
tiiiendus- ettepanekute alusel tiiiendatud keskkonnamdju hindamise programmi kinnitas
Keskkonnaamet oma 25.t0.2010. a kirjaga nr HLS 6-7133458-9 (lisa 5).

Liihtudes kinnitatud programmist hindas OU Inseneribiiroo STEIGER kruusa
kaevandamisega kaasnevaid keskkonnam6jusid, mille tulemused ja jiireldused on
esitatud kiiesolevas aruandes. Keskkonnamdju hindamisel kasutati avalikke dokumente,
planeeringuid, uuringuid jms dokumente, milledele on aruandes viidatud.

Keskkonnam6ju hindamise aruande avalik arutelu toimus Ptihalepa vallamajas
14.02.2011. a. Arutelust vStsid osa vallavalitsuse esindajad, Keskkonnaameti, arendaja
ja ekspertgrupi liihaed. Avalikul arutelul osales 9 inimest ning arutelu protokolliti
(lisa 7). Aruande avalikustamise perioodil esitati iiks kirjalik ettepanek Keskkonnaameti
poolt.
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10. KOKKTIVOTP JA JARELDUSED

Arendaja taotleb maayara kaevandamise luba kaevandamisdiguse saamiseks Hiiu
maakonna Piihalepa valla Partsi kruusamaardla Partsi IV kruusakarjiiiiris. Taotletava
miieeraldise ja selle teenindusmaa pindala on 8,50 ha ning arendaja plaanib kaevandada
aastas keskmiselt 28 tuh m3.

Keskkonnam6ju hindamise algatas Hiiu-L?iiine-Saare regiooni Keskkonnaamet (edaspidi
otsustaja) oma 28.10.2010. a kirjaga nr HLS 6-7133458-3 arendaja esitatud maavara
kaevandamise 1oa taotluse alusel. Keskkonnamdju hindamine algatatr vastavalt
Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimisstisteemi seaduse $ 6 16ike 1 punktile
28, mille kohaselt pealmaakaevandamine kokku suuremal kui 25 hektari suurusel alal on
olulise keskkonnamdjuga tegevus ning $ 6 l6ike I punlctile 35, mille kohaselt
keskkonnam6ju hindamine tuleb algatada ka juhul, kui tegevus muutmise tulemusel
tervikuna vastab eelnimetatule.

Partsi kruusamaardla piires ning liihiiimbruses puuduvad kaevandamist takistavad
looduskaitselised ja infrastruktuurilised objektid. Arendaja on varasema kaevandamise
k?iigus niiidanud iiles eeskujulikku kiiitumist nii Partsi II karjiiiiri ndlvade korrastamisel
kui ka tundnud huvi timbruskonna elanike veevarustuse normaalse toimimise vastu.
Varasema kaevandamistegevusega Partsi kruusamaardlas ei ole esinenud tihtegi olulise
keskkonnamdjuga vahejuhtumit. Samuti ei teki taotletava tegevusega kaasnevatel
mdjudel olulist liitumist juba toimuva kaevandamistegevuse ga.

Kokkuvdtvalt saab 6e1da, et Partsi [V miieeraldise t66tamiseks taotletavas asukohas on
tingimused soodsad. Taotletav kaevandamine toimub nii tileval- kui ka allpool p6hjavee
taset. Piirkonnas on hdre inimasustus ning karjiiiiri tciotamisest tekkivad fiitisilised
keskkonnamdjud (miira, tolm) ei avalda neile olulist mdju. Kavandatava tegevusega
tervikuna ei kaasne olulist keskkonnamSju, samuti ei teki olulist koosmdju juba
t<idtavate karjiiiiridega Partsi maardlas. Mileeraldisel on v6imalik kaevandada jakiiidelda
loodusvarasid siiiistlikult (kruus, liiv, muld) niog ala korrastada metsamaaks ja
veekoguks.
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